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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Nach der Richtlinie 2002/49/EG [1] und der nationalen Umsetzung dieser EG-Richtlinie [2] be-
steht die Pflicht der Larmkartierung fur sémtliche Hauptverkehrsstralen und Haupteisenbahn-
strecken bis zum 30.06.2012.

Als HauptverkehrsstraR3en sind Stral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr zu verstehen. Das sind durchschnittlich 8.219 Kfz pro Tag. Als Haupt-
eisenbahnstrecken werden Schienenwege von Eisenbahnen nach dem allgemeinen Eisen-
bahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ziigen pro Jahr definiert. Das sind

durchschnittlich 82 Ziige pro Tag.

Nach Fertigstellung und Veréffentlichung der Larmkartierungen durch das Ministerium fur Kli-
maschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW [3] ist die
Gemeinde Briggen als zustandige Behdrde nach dem Gesetz zur Umsetzung dieser EG-

Richtlinie verpflichtet einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Larmprobleme und Larmauswirkungen sollen fur Orte in der N&he von Hauptverkehrsstraf3en,
Haupteisenbahnstrecken und GrofR3flughéfen geregelt werden. Larmprobleme im Sinne des
§ 47d Abs.1 Bundes-Immissionsschutzgesetz liegen auf jeden Fall vor, wenn schutzbedurftige
Gebéaude mit Larmindizes von Lgen = 70 dB(A) oder Lygy = 60 dB(A) oder mehr belastet sind [4].

Das Gemeindegebiet Briiggen wird heute von Gerauschimmissionen der HauptverkehrsstralRen
B 221 und der Landstralle L373 betroffen. Der Larmaktionsplan Stufe Il befasst sich aus-

schliefRlich mit diesen kartierten Straf3enabschnitten.

Es sind wirksame MafRnahmen zur Verminderung der Betroffenenzahlen vorzuschlagen.

Erganzend ist ein Ausblick auf langfristig denkbare MaRRnahmen zur Larmminderung und die

Festsetzung ,ruhiger Gebiete", die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind, zu geben.

2 Umgebungslarm

Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die

durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden einschliel3lich des Larms, der von Ver-
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kehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnde mit gewerblichen

oder industriellen Tatigkeiten ausgeht [1].

Ziel des européischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung grof3erer Larm-
quellen in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen deren Aussagen und Um-

setzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Besonderes Augenmerk wird hierbei auf die Ballungsraume gelegt weil davon ausgegangen
wird, dass die Larmbelastung dort im Gegensatz zum landlichen Raum hoher ist. Dennoch ist
auch eine Larmbelastung im léndlichen Raum mit der notwendigen Intensitét zu analysieren

und ggf. daflir zu sorgen, dass entsprechende MalRnahmen zur Minderung getroffen werden.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,Mindestanforderungen fir
Aktionsplane™ nach Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG [1].
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3 Notwendigkeit zur Aufstellung eines Larmaktionspl anes

Das Gemeindegebiet Briiggen ist nur von Hauptverkehrsstral3en betroffen. Entsprechend er-
folgte auch nur eine Kartierung des StralRenlarms [3]. Abbildung 1 zeigt die im Berichtsjahr 2012
in Briiggen kartierten Strafl3en [3].

Umgebungslarm in NRW

‘ Ergebnisse der
'ﬁ‘ Larmkartierung
N Berichtsjahr 2012

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.6.2002
Erlauterungen siehe unter www.umgebungsiaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Geobasis NRW

Gemeinde Briiggen

StraRenverkehr 24h

o dB(A)
Bl 55 <60
Bl 60 <65
Bl s <0
Bl 0.1
.

- Gebaude

— Gemeindegrenzen

Quelle: www.umgebungslaerm.nrw.de

Abbildung 1: Kartierungsumfang Briiggen; hier Lge, in dB(A) mit Kennzeichnung der zu
berlcksichtigenden Stra3enabschnitte

Larmaktionsplane, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden, sind fur
"Orte" in der Nahe der HauptverkehrsstraRen aufzustellen. Bei "Orten" handelt es sich um das
Gebiet um die Hauptlarmquelle, wobei Planungen zum Schutz einzelner Objekte danach nicht
erforderlich sind [4]. Auch ohne abschlieRende Klarung, ob sich aufgrund der betroffenen Ge-
baude eine Pflicht zur Erstellung eines Larmaktionsplanes ergibt, sollte ein derartiger Plan auf-
gestellt werden, weil es auch unter Beriicksichtigung des jeweiligen Einzelfalles geboten sein
kann, fur Einzelobjekte (bzw. Einzelobjekte als Bestandteil eines Wohngebietes) eine Verbesse-
rung der Larmsituation zu erreichen.
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Ein Larmaktionsplan ist zum jetzigen Zeitpunkt der Stufe 1l fir alle HauptverkehrsstraRen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr aufzustellen. Solche Belastungen sind im
Gemeindegebiet nur auf der B221 im Bereich Briiggen Sud mit ca. 4,153 Mio. Kfz/Jahr, der
B221 im Bereich Hulst, im Bereich Genholt mit ca. 3,756 bis 4,082 Mio. Kfz/Jahr und auf der
L373 im Bereich Born mit ca. 3.,278 Mio. Kfz/Jahr gegeben [6]. Nach Angaben der Gemeinde
Briggen liegen derzeit keine aktuelleren Verkehrsbelastungszahlen fir diese StraRenbereiche
vor. Bei der weiteren Bearbeitung werden daher unveréandert die Verkehrsbhelastungszahlen

vom LANUV Ubernommen.

Bei der bereits durchgefihrten Larmkartierung fir die Gemeinde Briiggen wurden die von der
Larmeinwirkung durch StraBenverkehr geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die betroffe-

nen Flachen und die Anzahl der betroffenen Wohnungen vom 2012 LANUV wie folgt ermittelt:

Lgen dB(A) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

N 127 73 49 17 0

Lnight dB(A) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

N 73 66 24 0 0

Tabelle 1: Ergebnisse der Larmkartierung 2012, Gesamtanzahl von betroffenen Menschen

in der Gemeinde Briuggen, die in Gebauden leben mit Larmbelastungen an der
Fassade von > 55 dB(A) Lgen Und > 50 dB(A) Lyign: Nach [6]

Lgen dB(A) >55 > 65 >75
GoRe in km?2 0,941 0,246 0,010
Tabelle 2: Gesamtflache der belasteten Gebiete in der Gemeinde Briggen nach [6]

Hierbei betrug die geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und

Krankenh&user:

Lgen dB(A) > 55 > 65 >75

N Wohnungen 98 32 0

N Schulgebaude 0 0 0

N Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 3: Ergebnisse der Larmkartierung 2012, Gesamtzahl N der larmbelasteten Woh-

nungen, Schulen und Krankenh&user nach [6]
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Beschreibung der Hauptverkehrsstral3en und Verkehr  sbelastungen

Allgemeines

Eine HauptverkehrsstralRe ist eine Bundesfernstrafl3e, Landesstral3e oder auch sonstige grenz-
Uberschreitende StrafRe mit einem Verkehrsaufkommen von jeweils tber drei Millionen Kraft-

fahrzeugen pro Jahr.

Innerhalb der Gemeinde Bruggen ist eine derartige Verkehrsbelastung nur auf Teilabschnitten
der B221 und der L373 gegeben. Die B221 verlauft von Stiiden zum Norden durch das Gemein-
degebiet. Die B221 ist eine wichtige Zubringerstral3e vom Ortszentrum zu den Autobahnen A52
und A61. Die L373 schlief3t dstlich an die B221 an und durchquert den Ortsteil Born.

Im Weiteren werden drei Teilabschnitte der B221 (Hulst, Genholt, Briiggen-Stid) und ein Teilab-
schnitt der L373 (Born) mit den LANUV-Daten in Ergéanzung mit eigenen ortlichen Feststellun-
gen und Daten untersucht. Hierbei werden die Verkehrsbelastungsdaten dem LANUV- Modell
entnommen. Die aktuellen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und die Fahrbahnoberflachen
wurden bei mehreren Ortsterminen durch Inaugenscheinnahme ermittelt und den nachstehend

aufgefuhrten Berechnungsergebnissen zugrunde gelegt.

Bei StraRenabschnitten mit nicht definierten Geschwindigkeiten z.B. flir die Swalmer Stral3e von
der Kreuzung zur Brachter Straf3e bis zum Ortsschild in ca. 50 m wird eine realistische Ge-
schwindigkeit von 60 km/h zugrunde gelegt. Dies gilt auch fir die L373 in Richtung Born ab der
Kreuzung zur B221.

Wegen zwischenzeitlich abweichender Daten zu den Werten des LANUV werden die Bereiche
neu kartiert. Die Verkehrsbelastungsdaten der Stral3en werden fir jede Fahrtrichtung getrennt

aufgefuhrt.

Nachstehend sind nur die Larmkarten mit den nach VBUS [9] berechneten Larmbelastungen
Lgen flr 24 h dargestellt. Die Nachtwerte Lygy liegen im Mittel ca. 9 dB(A) unter den Lge-Werten.
Die Larmkarten fir den Lgen- Uund den Lyign- Index sind im Einzelnen im Anhang zu finden. Die

nachstehenden Abbildungen 2 — 5 zeigen nur die Lge,- Karten zur direkten Information.
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4.2  StralBenbereich B221 in Hilst

Darstellung des Stral3enabschnittes der B221 fiir den Ortsbereich Hulst:
(4]

B221 (Hulst)
StraRenverkehr
24 h
Lgen in dB(A)

Gemeindegrenze
Briiggen

(17} p‘.
Q )
i ]

= A

rd

100 150 200
m

AN W

Abbildung 2: Hilst B221, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lge, (2014) in 4 m Hoéhe

Verkehrsdaten des StraRenabschnittes der B221, Ortsteil Hulst:

Stral3e / Abschnitt DTV Pa/Pe/Pn Vi Vikw Dswo Lm.E/drein
B221 Bereich Hiilst Kfz/24 | Lkw-Anteil zul. Ober-
h % Geschw. | flache dB(A)
km/h dB(A)
. 70/70 61,2/57,8/54,4
Von Nord nach Sud Al 5148 | 7,7/3,4/10,0 100/80 0 63.4/60.7/56 4
. 70/70 61,2/57,8/54,4
Von Sid nach Nord B1 5148 | 7,7/3,4/10,0 100/80 0 63.4/60 7/56.4
Tabelle 4: Verkehrsbhelastungszahlen und Emissionspegel 2014, Datengrundlage NRW im

internen Bereich [3] und nach eigenen Feststellungen an der B221 in Hulst
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Darstellung des Stral3enabschnittes der B221 fiir den Ortsbereich Genholt:

B

r—

A2

B2

P

Ly

ChE P o
[ En

-

s

ﬁ

B221 (Genholt)
StralRenverkehr
24 h
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[ .
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Abbildung 3: Genholt B221, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lgen (2014) in 4 m Héhe

Verkehrsdaten des StraRenabschnittes der B221, Ortsteil Genholt:

StralRe / Abschnitt DTV pd/pe/pn VPkW/VLkW Dswo I—m,E,Id/eIn
B221 Bereich Genholt Kfz/24 | Lkw-Anteil |zul. Geschw. | Ober-
h % km/h flache dB(A)
dB(A)
. 50/50 59,1/55,1/51,5
Von Nord nach Sid A2 5592 |6,7/2,4/7,8 20/70 0 61.3/57.3/53.7
50/50 59,1/55,1/51,5
Von Sid nach Nord B2 5592 |6,7/2,4/7,8 70/70 0 61,3/57,3/53,7
60/60 60,3/56,3/52,7

Tabelle 5:

Verkehrsbhelastungszahlen und Emissionspegel 2014, Datengrundlage NRW im

internen Bereich [3] und nach eigenen Feststellungen im Bereich der B221 in

Genholt
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Darstellung des Abschnittes der B221 in Briiggen-Suid:

%&m«u’wa 1
<

=

-4

2. /

Gemeindegrenze
Briiggen

—
Technische Akustik

=

7, Z
& "m,,,. & n

B221

24 h

gpelbend

_J K

(Bruggen Sud)
StralRenverkehr

Len in dB(A)

Abbildung 4: Briiggen Siid B221, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lge, (2014) in 4 m Hohe

Verkehrsdaten des stidlichen StraRenabschnittes der B221:

StralRe / Abschnitt DTV Pa/Pe/Pn Ve Vi Dswo Lm.E/drein
sudlicher Bereich B221 Kfz/24 | Lkw-Anteil |zul. Geschw. | Ober-
h % km/h flache dB(A)
dB(A)
Von Nord nach Sud A3 5900 | 3,9/1,5/4,6 70/70 0 60,4/57,4/52,3
Von Sid nach Nord B3 5900 | 3,9/1,5/4,6 70/70 0 60,4/57,4/52,3

Tabelle 6:

Verkehrsbhelastungszahlen und Emissionspegel 2014, Datengrundlage NRW im

internen Bereich [3] und nach eigenen Feststellungen im stidlichen Bereich der

B221
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StralRenbereich L373 Born

Darstellung der L373 in Born:

g ol
I . gl &, & -
€
L =\ ; L373 (Born)
AN g ool - StraRenverkehr
24 h
Pt i ) ,
e © e Lyen in dB(A)
\ &M@d’@
\ (— [ % %%s &
A o
\ ,
°d &
v
A ﬂoamag @
o %j% 5o @
$88="
“gop e
) ‘o'% BBy
Q?c‘;od?"
. eg uu;ﬂ@j N
B4 X 6
, %
2 - S
n% > %ﬁé@ o n@&ﬂg 0 40 80

rd\@@ EEe a8 8y

Abbildung 5: Born L373, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lgen (2014) in 4 m

Verkehrsdaten des StrafRenabschnittes der L373:

StralRe / Abschnitt DTV pd/pe/pn VPkW/VLkW Dswo I—m,E,Id/eIn
L373 Bereich Born Kfz/24 | Lkw-Anteil |zul. Geschw. | Ober-
h % km/h flache dB(A)
dB(A)
50/50 56,7/53,7/48,4
Von Ost nach West A4 4480 | 3,4/1,6/3,8 20/70 0 59.0/56.2/50.7
50/50 56,7/53,7/48,4
Von West nach Ost B4 4480 | 3,4/1,6/3,8 60/60 0 57,9/55,0/49,6
70/70 59,0/56,2/50,7
Tabelle 7: Verkehrsbhelastungszahlen und Emissionspegel 2014, Datengrundlage NRW im
internen Bereich [3] und nach eigenen Feststellungen im Bereich der L373 in
Born
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5 Zustandige Behoérden

Zusténdig fur die Larmkartierung sind in NRW die Gemeinden [4]. Fir zahlreiche Gemeinden
auBRerhalb der Ballungsrdume — so auch fur Briiggen — zeigte sich, dass ein erheblicher Unter-
stiitzungsbedarf besteht. Das Land NRW unterstitzt die Gemeinden, indem es die Larmkartie-
rung zentral durchfiihrt. Die Larmkartierung ist vom Land NRW erfolgt. Der Gemeinde Briiggen
wurden 2012 diese Larmkarten mit den Statistiken Uber die Betroffenheiten zur Verfligung ge-

stellt [5]. Die Larmkarten und der Bericht sind im Internet der Offentlichkeit unter

"www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de"
zuganglich.

Die Larmaktionspléane sind von den Gemeinden aufzustellen [2]. Fir die Aktionsplanung feder-

fuhrend zustandige Behdrde ist die

Gemeindeverwaltung Briiggen
Bauverwaltungs- und Planungsamt
KlosterstralRe 38

41379 Briiggen
Gemeindeschlissel: 5166004.

Larmaktionsplane werden in einem bestimmten Verfahren (unter Beteiligung der Offentlichkeit
und betroffener Behérden) aufgestellt. Sofern sich aufgrund des Larmaktionsplanes die Durch-
setzung von MalRnahmen ergeben sollte, kann auch eine unterschiedliche Zustandigkeit be-
stehen. Die Zustandigkeiten fur MaRnahmen an der B221 und der L373 liegen beim Landesbe-

trieb Strallen NRW, Regionalniederlassung Niederrhein, Monchengladbach.

MaRnahmen, die der Larmaktionsplan vorsieht, sind durch Anordnungen oder sonstige Ent-
scheidungen der jeweils zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach dem Gesetz zur Um-
setzung der EG-Richtlinie durchzusetzen [4]. Die Durchsetzung von MalRnahmen obliegt daher
nicht unbedingt den Gemeinden. Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde Briiggen dem zu-
standigen Landesministerium zu Ubergeben. Das Landesministerium Ubermittelt eine Kurzfas-
sung an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit. Von dort wer-

den die Unterlagen an die EU-Kommission weitergeleitet.
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6 Rechtlicher Hintergrund

Die "Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm" wurde durch die Regelungen der 88 47 a

bis 47 f Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt [2].

Die Larmaktionsplane werden alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tberprift
und erforderlichenfalls Giberarbeitet. Bei Entwicklungen die die Larmsituation deutlich verandern,
ist gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG auch eine kurzzeitigere Uberpriifung méglich. Durch die
Richtlinie 2002/49/EG in Verbindung mit dem nationalen Recht wird das Ziel verfolgt, ein euro-
paweites Konzept zur Bewertung und Beka&mpfung von Umgebungslarm festzulegen, um
schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern. Es soll eine

zufriedenstellende Umweltqualitat erreicht werden.

7 Geltende Grenzwerte

Ein Grenzwert ist ein von einem Mitgliedstaat festgelegter Wert fir den Lgen 0der Lyign, bei des-
sen Uberschreitung die zustandigen Behorden LarmschutzmaRnahmen in Erwéagung ziehen
oder einfuhren soll [1]. Fir Larmaktionspléane nach deutschem Recht gibt es keine verbindlichen
Grenz- oder Auslosewerte, bei deren Uberschreitung Aktionen zwingend vorgeschrieben wer-

den.

Bei der Festlegung von MalRhahmen aus dem L&rmaktionsplan ist generell zu beachten, dass
im deutschen Recht Beurteilungspegel L, 1ag / Lrnache D€ZOgen auf 16 / 8 Stunden bei der Durch-
setzung von MalRnahmen malgeblich sind, wahrend sich die fir den Umgebungslarm definier-
ten Larmindizes Lgen und Lygne auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen und sich diese Indizes mit den

Beurteilungspegeln nach RLS-90 [18] L, 14y und L, nace Nicht unmittelbar vergleichbar sind [4].

Da die eigene sowie die durch das Land NRW durchgefiihrte Kartierung der einzelnen Larmbe-
reiche auf der Grundlage der Vorgaben der Richtlinie 2002/49/EG, des BImSchG und der 34.
BImSchV erfolgte, ist davon auszugehen, dass die Werte des deutschen Rechts auf die im
Rahmen der Larmaktionsplanung anzuwendenden Werte umgestellt werden, was allerdings bis
heute nicht erfolgt ist. Die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu berticksichtigenden Definitio-

nen der Larmindizes ergeben sich durch Festlegungen im Anhang | der Richtlinie 2002/49/EG
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bzw. des § 2 der 34. BImSchV [5]. Wegen der Zuschlage von 5 dB fir die Abendzeit "evening"

und 10 dB fur Nachtzeit "night" unterscheiden sich die Grenzwerte nach deutschem Recht am

Tag (L;1ag) um 1,3 dB -gerundet 1 dB- im Vergleich mit dem européischen Lge,. Dies bedeutet,

dass ein deutscher Grenzwert von z. B. 59 dB(A) nach der 16. BImSchV zum Vergleich mit Lgen-

Grenzwerten um 1 dB angehoben werden musste. Dieser Zusammenhang ist in der folgenden

Auflistung in Tabelle 8 bertcksichtigt. Die Nachtwerte sind nahezu identisch. Es sind nur die

Grenzwerte fur den StralRenverkehrslarm aufgefihrt, da lediglich diese Larmart fur die Gemein-

de Briiggen vom Land NRW untersucht und kartiert wurde.

Lgen L night Erlauterungen zur Anwendung
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV):
Die Verordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderung
58 47 von Stral3en- und' Schienenyvegen. 'Grenzwerte fij.r den Larmschutz
(Larmvorsorge) sind in Abhéngigkeit von der Gebietsnutzung aus-
gewiesen. Gebietsnutzung hier:
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), wie vorige Zeile
60 49 Gebietsnutzung hier:
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), wie vorige Zeile
65 54 Gebietsnutzung hier:
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), wie vorige Zeile
70 59 Gebietsnutzung hier:
Gewerbegebiete
VLarmSchR 97 auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes
Die VLarmSchR 97 gilt fur bestehende Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes. Die Grenzwerte fir den Larmschutz (bei der
71 60 Larmsanierung wurden die Werte um 3 dB(A) gesenkt [21]) sind in
) . Abhangigkeit von der Gebietsnutzung ausgewiesen. Es werden
jetzt 68 | jetzt 57 | grej Abstufungen unterschieden....
Gebietsnutzung hier:
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime, reine und
allgemeine Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete
73 62 VLarmSchR 97, wie vorige Ziele; Gebietsnutzung hier:
jetzt 70 | jetzt 59 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
76 65 VLarmSchR 97, wie vorige Ziele; Gebietsnutzung hier:
jetzt 73 | jetzt 62 | Gewerbegebiete
Tabelle 8: Beschreibung aller national geltenden Grenzwerte im Sinne des Art. 3 Buchst. s

und Art. 5 Abs. 4 Richtlinie 2002/49/EG, StraRenverkehrslarm

Fur Larmaktionsplane nach deutschem Recht gibt es noch keine Grenz- oder Auslésewerte, bei

deren Uberschreitung Aktionen zwingend vorgeschrieben werden. Empfehlungen und Anre-

gungen werden gegeben [4] [7].
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Larmaktionspléane sind aufzustellen, um L&rmprobleme und L&rmauswirkungen zu regeln.
Larmprobleme in diesem Sinne liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Kran-
kenhausern oder anderen schutzwirdigen Geb&auden ein Lge, von 70 dB(A) oder ein Lpgy von
60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten
nach 88 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Bauge-
setzbuches mit entsprechender Eigenart. Soweit Gemeinden im Rahmen ihrer kommunalen
Planung weitergehende Kriterien verfolgen, kénnen sie diese der Larmaktionsplanung zugrunde

legen [4].

Nach der Entscheidung der Gemeinde Briiggen werden die Werte 70/60 dB(A) als "Auslésewer-

te" der Larmaktionsplanung zugrunde gelegt Mindestumfang nach [4].

8 Larmkarten

Die nach der Richtlinie 2002/49/EG zu erstellenden Larmkarten missen einen bestimmten In-
halt aufweisen. Larmkarten bestehen sowohl aus einem graphischen als auch einem textlichen
Teil.

Anhang A zeigt die berticksichtigten StraRenabschnitte mit hinterlegten Luftbildaufnahmen.

Die Ubersichts- und Bereichskarten im Anhang B zeigen die berechneten Werte fiir den 24h-
Tag-Abend-Nacht-Index Lge, und Anhang C zeigen die 8h-Nacht-Index Lyign:.

Driber hinaus werden Geb&udeldrmkarten nach VBEB [10] berechnet. Die Ergebnisse zeigen
die Abbildungen 6 bis 8.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass in 16 Gebaude 8 Einwohnern mit Werten Lge, Uber
70 dB(A) und 17 Einwohner mit Werten L,y lber 60 dB(A) belastet werden.

Die Larmkartierungen lassen mehr betroffene Gebaude erwarten. Im Berechnungsmodell zur
flachigen Larmkartierung werden Reflexionen an Fassaden zugelassenen. Dadurch ergeben
sich héhere Larmwerte als bei der Punktberechnung an Fassaden zur Ermittlung Betroffener,
weil hierbei Reflexionen an der Fassade unterdriickt werden.
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Anzahl betroffener Menschen

Gesamtgemeinde

In der nachstehenden Tabelle 9 sind die zum jetzigen Zeitpunkt von den Gerauschimmissionen

der Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Mio. Kfz/Jahr Betroffenen

Mit Lgen > 55 dB(A) und Lpgr > 50 dB(A) angegeben.

Lgen dB(A) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75
N 127 84 65 8 0
(127) (73) (49) a7 )]
Lnight dB(A) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70
N 86 80 17 0 0
(73) (66) (24) ©) )]
Tabelle 9: Gesamtanzahl von betroffenen Menschen in der Gemeinde Briggen, die in Ge-

bauden leben mit Larmbelastungen an der Fassade von Lge, > 55 dB(A) oder
Lnight > 50 dB(A), rot > 70 /60 dB(A) , nach eigenen Berechnungen 2014;
in Klammern (....) LANUV-Werte 2012 nach [6] zum Vergleich.

Die Unterschiede zu den LANUV-Zahlen ergeben sich aus aktuellen Einwohnerzahlen
in Verbindung mit den ortlichen Feststellungen 2014.

Im Folgenden Abbildungen 6 bis 8 sind die Hauser in Hilst, Genholt und Born an de-
ren Fassaden Belastungen von Lge, > 70 dB(A) und/oder L,gy > 60 dB(A) auftreten

gekennzeichnet.
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In der nachstehenden Tabelle 10 sind die Betroffenen an der B221 in Hulst mit
Lgen > 55 dB(A) und Lngy > 50 dB(A) angegeben. Abbildung 6 zeigt die betroffenen

Hauser:

Lgen dB(A) >55..<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

N 30 18 15 6 0
Lright dB(A) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

N 22 17 9 0 0
Tabelle 10: Gesamtanzahl von betroffenen Menschen im Ortsteil Hilst, die in Gebauden

leben mit Larmbelastungen an der Fassade von Lge, > 55 dB(A) oder
Lnight > 50 dB(A), rot > 70 /60 dB(A) , nach eigenen Berechnungen 2014

Abbildung 6: Hauser in Hilst an deren Fassaden Belastungen von Lge, > 70 dB(A) und/oder
Lnignt > 60 dB(A) auftreten; rot gekennzeichnet [N
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In der nachstehenden Tabelle 11 sind die Betroffenen an der B221 in Genholt mit
Lgen > 55 dB(A) und Lngn > 50 dB(A) angegeben. Abbildung 7 zeigt die betroffenen

Hauser:

Lgen dB(A) >55...<60 | >60...<65 | >65..<70 | >70...<75 >75

N 52 48 39 3 0

Lnight dB(A) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

N 44 52 7 0 0
Tabelle 11: Gesamtanzahl von betroffenen Menschen im Ortsteil Genholt, die in Gebauden

leben mit Larmbelastungen an der Fassade von Lge, > 55 dB(A) oder
Lnight > 50 dB(A), rot > 70 /60 dB(A) , nach eigenen Berechnungen 2014

Abbildung 7: Hauser in Genholt an deren Fassaden Belastungen von Lge, > 70 dB(A) und/oder

Lnight > 60 dB(A) auftreten; rot gekennzeichnet [N
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In der nachstehenden Tabelle 12 sind Betroffenen an der L373 in Born mit Ly, > 55 dB(A) und
Lnigh: > 50 dB(A) angegeben.

Lgen dB(A) >55...<60 | >60...<65 | >65..<70 | >70...<75 >75
N 44 17 10 0 0
Lright dB(A) >50...55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70
N 20 11 0 0 0
Tabelle 12: Gesamtanzahl von betroffenen Menschen im Ortsteil Born, die in Gebauden

leben mit Larmbelastungen an der Fassade von Lgen > 55 dB(A) oder
Lnight > 50 dB(A), rot > 70 /60 dB(A) , nach eigenen Berechnungen 2014

Abbildung 8: Hauser in Born an deren Fassaden Belastungen von Lge, > 70 dB(A) und/oder
Lnight > 60 dB(A) auftreten; rot gekennzeichnet I
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Fazit

Es ergeben sich nur an relativ wenigen Hausern im Bereich Hulst, Genholt und Born Belas-
tungswerte Gber 70 dB(A) - Lgen und tber 60 dB(A) - Lyight.

Wegen der insgesamt geringen Zahl der Betroffenen ergibt sich fir das Gemeindegebiet Brig-
gen kein dringender Handlungsbedarf beziiglich einer konkreten Larmaktionsplanung. Trotzdem

sollten Uberlegungen zu Larmminderungsmafnahmen angestellt werden.

LarmminderungsmalRnahmen

Vorhandene MaRhahmen

Es sind keine aktiven Mal3Bhahmen zur La&rmminderung in den betroffenen Gebieten bekannt. Es
handelt sich ausschlief3lich um StraRenrandbebauungen. Ob die Hauseigentiimer bereits passi-
ven, d.h. baulichen Schallschutz (Schallschutzfenster, schallgedammte Luftungen) eingebaut

haben ist nicht bekannt.

Die Bebauungsplane Brii 5 (Born) und Bru 23 (Genholt) setzen in StraRenndhe Larmpegelbe-
reiche Il bis V und entsprechende passive, d.h. bauliche SchallschutzmaRnahmen nach

DIN 4109 [22] zum Schutz von Aufenthaltsrdumen vor Stra3enlarm fest.

MaRRnahmen und Aktivitaten, allgemein

a) Larmgeminderter Asphalt LOA 5D

Der Einbau larmarmer Fahrbahnoberflachen bei Fahrbahnsanierungen ist ein geeignetes Mittel
zur Larmminderung. Allerdings sind in den aktuellen Regelwerken zur Ermittlung des Stral3en-
verkehrslarms fiur Geschwindigkeiten von weniger als 60 km/h keine Korrekturwerte fir larmar-
me Fahrbahnoberflachen aufgefihrt. Offizielle Korrekturwerte (Dsyo) z.B. fir den LOA 5D oder

ahnlich larmoptimierte Asphalte gibt es zurzeit noch nicht.

Auf Grund einer Anmerkung zur Tabelle 3, VBUS [9] kdnnen jedoch fir ,Jarmmindernde Stra-
Benoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte

Larmminderung nachgewiesen ist, auch andere Korrekturwerte Dsyo berticksichtigt werden®. In
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einer Umgebungslarmkartierung kann danach auch fir nicht in der Tabelle 3 der VBUS aufge-

fuhrte Fahrbahnbeldge ein Korrekturwert beriicksichtigt werden, wenn eine dauerhafte Larm-

minderung nachgewiesen wird.

LOA 5D eignet sich bereits bei innerortstiblichen Geschwindigkeiten. Die Haltbarkeit entspricht
der Ublicher Asphaltmischungen (UBA 2009) [23]. Nach den bisherigen Untersuchungen kann
von einer lang anhaltenden Wirksamkeit ausgegangen werden. Erfahrungen und Veroffentli-
chungen aus anderen Stadten (Dusseldorf seit 2007, Krefeld, Monchengladbach, Kdln) zeigen

dies.

Untersuchungen des Ingenieurbuiros Driesen in Krefeld haben bei Tempo 50 signifikante Minde-
rungen um 4,5 dB(A) ergeben. Beispielhaft wird in Abbildung 12 das Ergebnis einer Vorher-

Nachher-Messung gezeigt.

Angaben in zahlreichen Veroffentlichungen [24] bestatigen dieses Ergebnis. Die gemessenen
Pegelminderungen liegen Uberwiegend bei 4,5 bis 7dB(A).

Im Weiteren wird fir die Wirkung larmoptimierter Fahrbahnbeléage (hier: LOA 5D) unter Bertck-

sichtigung eines ,Sicherheitsabschlages” mit einem Korrekturwert von

Dswo = - 4 dB(A)
gerechnet.

Die Mehrkosten fiir einen larmoptimierten Asphalt vom Typ LOA 5D sind im Vergleich zu einem
herkémmlichen Fahrbahnaufbau mit ca. 2,50 €/m2 gering. Der Umsetzungszeitraum ist jedoch
im Vergleich zu anderen MalRnahmen langer und bedarf etwas hoherer Investitionen. Die Larm-
minderung ist jedoch vergleichsweise hoch, die MaRnahme hat keinen verkehrstechnischen

Einfluss und hat einen hohen Wirkungsgrad.

Seite 22 von 45



—
I /\ G
Gutachten TAC 2010-14 Larmaktionsplan Stufe Il der Gemeinde Briiggen vom 22.12.2014 u N_

Technische Akustik

Lineare Regression
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Abbildung 9: Messergebnisse mit der Regressionsgeraden fir Krefeld Blumentalstral3e, Min-
derung der Pkw- Vorbeifahrpegel durch LOA 5D bei v = 50 km/h 4,5 dB(A) [25].

b) Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsbegrenzungen kdnnen insbesondere bei einer gleichzeitigen Verstetigung des
Verkehrsflusses den LArm mindern. Nach VBUS [10] ist fur die belasteten Straenziige in Brig-

gen mit Lkw-Anteilen zwischen 3 und 10 % mit Pegelminderungen von

D, = 2,2 dB(A) bei Reduzierung von v = 100/80 auf 70/70 km/h (Pkw/Lkw)
D, = 2,2 dB(A) bei Reduzierung von v = 70/70 auf 50/50 km/h (Pkw/Lkw)
D, = 2,4 dB(A) bei Reduzierung von v = 70/70 auf 30/30 km/h (Pkw/Lkw)

zu rechnen.

Die Einfuhrung von Tempo 50 oder 30, die zu einer deutlichen Larmminderung fuhrt, bedarf je-
doch der Einhaltung der Geschwindigkeit bzw. deren Kontrolle und einer Akzeptanz. Synergie-
effekte mit Aspekten der Verkehrssicherheit und Luftreinhaltung kdnnen zusétzlich mit der Ein-

fihrung von Tempo 30 erreicht werden. Ferner stellt die Einfiihrung von Tempo 30 eine ver-
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gleichsweise kostengtinstige, schnell umsetzbare Maf3nahme dar, die jedoch zu einer geringe-

ren Pegelminderung fuhrt als ein larmoptimierter Asphalt.

Zudem besteht die Gefahr, dass bei parallel verlaufenden StralRen des Nebennetzes der Ver-
kehr aus dem geschwindigkeitsreduzierten Hauptnetz dorthin ausweicht. Bei einer Geschwin-
digkeitsreduktion missen die Gegebenheiten des Nebennetzes daher mit berlcksichtigt wer-
den. Entweder sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit nur dort herabgesetzt werden, wo es
keine parallel verlaufenden StralBen im Nebennetz gibt, oder aber auch im Nebennetz ver-
kehrsberuhigende MalRnahmen zum Einsatz kommen. Gegebenenfalls sind auch Belange des
OPNV und die Mdglichkeit einer Lichtsignalkoordinierung ("Griine Welle") zu beachten. Akus-
tisch sind die Varianten am gunstigsten, bei denen sowohl die zuléssigen Hochstgeschwindig-

keiten gesenkt als auch ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden kénnen.

Exkurs : Einrichtung von Tempo 30- Abschnitten und rechtl iche Mdglichkeiten [26]

Verkehrsbeschrankende MaflRnahmen kann die Stralenverkehrsbehérde nach § 45 Stral3en-
verkehrsordnung (StVO) ,zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm* anordnen. Die Larm-
schutzrichtlinien-StV dienen den Stralenverkehrsbehdérden als Orientierungshilfe fiir die Anord-
nung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen zum Schutz vor L&rm nach § 45 StVO auf Bundes-,
Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstra3en. Darin heil3t es, dass Malinahmen der Geschwindig-
keitsreduzierung insbesondere in Betracht kommen, wenn der vom Stral3enverkehr herriihren-
de Beurteilungspegel (hach RLS-90) am Immissionsort in Wohngebieten 70 dB(A) am Tage und
60 dB(A) in den Nachtstunden uberschreitet und die Mal3nahme den Larm um 3 dB(A) mindert.

Werden in einem L&rmaktionsplan stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen nach 8§ 45 StVO
festgesetzt, missen die Voraussetzungen nach der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht erfulltt
sein. Die Larmschutz-Richtlinien-StV hat von vornherein eine nur sehr beschrénkte Bindungs-
wirkung. Aus ihr sind lediglich ,Orientierungspunkte” abzuleiten. Einer Geschwindigkeitsbe-
schrdrkung innerorts auf StralRen des Uberértlichen Verkehrs und auf weiteren Hauptverkehrs-
stral3en steht eine besondere Verkehrsfunktion nicht entgegen. (BVerwG, Urt. v. 22.12.1993 —
11 C 45/92 — juris, Rn. 30. Die Larmschutz-Richtlinien-StV selbst spricht davon, eine “Orientie-
rungshilfe” darzustellen.)

Die Verkehrsfunktion der StraRe fui die die verkehrsbeschrankende MalRhahme erlassen wer-

den soll, stellt kein untiberwindliches Hindernis dar.
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Hierzu: OVG NW, Urt. v. 25.07.2007 — 8 A 3518/06 — juris, Rn. 8:

"Das Vorliegen der ermessenso/ffenen Voraussetzungen wird auch nicht durch die vom Beklag-
ten angefuihrte Verkehrsfunktion der B 1 als Bundesfernstrale ernsthaft in Frage gestellt. Nach
der Rechtsprechung des Senats schlie3t weder die Verkehrsfunktion einer StralRe als Bundes-
stral3e selbst noch der Umstand, dass die beklagte Larmbelastigung durch die funktionsgerech-
te Nutzung der Stral’e ausgelost wird, die Anordnung verkehrsrechtlicher Maflihahmen von

vornherein aus."

Verwaltungsinterne Richtlinien (wie die Larmschutzrichtlinie-StV) kdnnen nur Orientierungshil-

fen sein. Sie entfalten keine Sperrwirkung.

Auch die Tréger o6ffentlicher Verwaltung, die bislang von der uneingeschrankten Anwendbarkeit
der Larmschutz-Richtlinien-StV ausgegangen waren, haben diese Auffassung inzwischen in
bestimmten Bereichen relativiert. In seinem Schreiben vom 11.11.2010 hat das RP Tubingen

klargestellt:

.Bei MaBnahmen zur Umsetzung von Larmaktionsplanen sind eine Berechnung nach RLS-90
und die Angabe der erwarteten Pegelminderung nicht mehr erforderlich. Stattdessen sind die an
den einzelnen Gebauden nach VBUS ermittelten Werte mit folgenden Ab- und Zuschlagen

zugrunde zu legen (...)."

Pegelwerte, die gemal der Umgebungslarm-RL nach VBUS ermittelt wurden, missen nicht er-
neut nach RLS-90 berechnet werden (Rn. 2.2 der Larmschutz- Richtlinien-StV). Es kdnnen
auch unterhalb der Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV straRenverkehrsrechtliche Maf3nah-
men festgelegt werden, wenn der Verkehrslarm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als

ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden muss.

AulBerdem kénnen MalRnahmen — sofern dies im Einzelfall verhaltnisméRig ist — auch dann an-
geordnet werden, wenn damit der Larmpegel um weniger als 3 dB(A) abgesenkt wird (Rn. 2.3
der Larmschutz- Richtlinien-StV, Strategie fur einen larmarmen Verdichtungsraum — Leitfaden
zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit, 2011, S. 49 ff,,

Kooperationserlass v. 23. Maiz 2012, S. 7).
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11.3 Empfohlene MalRnahmen

Trotz der geringen Zahl Betroffener sollte in Erwagung gezogen werden, den StraRenabschnitt
der B221 in Hulst zwischen den Hausern 41a und 62a und Genholt zwischen den Hausern
Brachter Str. 15 und 51 larmmafig zu mindern. Hierzu bieten sich folgende MalRnahmen an:

a) Geschwindigkeitsbegrenzung von heute 70 auf 50 km/h im Bereich Hilst 41a und 62a mit

jeweils ca. 50 m Adaptionsstrecke:
Minderungserwartung rechnerisch 2,2 dB(A); kurzfristig umsetzbar.

b) Geschwindigkeitsbegrenzung von heute 50 auf 30 km/h im Bereich Genholt, Brachter Str.15

und 51 mit jeweils ca. 50 m Adaptionsstrecke:
Minderungserwartung rechnerisch 2,4 dB(A); kurzfristig umsetzbar.
c) Einbau eines larmoptimierten Asphaltes (z.B. LOA 5D).

Minderungserwartung nach Messungen
Uber 5 dB(A) im Bereich Hulst und ca. 4,5 dB(A) im Bereich Genholt

Umsetzbar bei anstehender Fahrbahnerneuerung; mittelfristig umsetzbar.

d) Passive MalRnahmen in Form von Larmschutzfenstern auf Antrag der betroffenen Eigenti-
mer an die zustandige Behdrde bei Uberschreitung der sogenannten Sanierungspegel nach
nationalem Recht (siehe Tab. 1). Infrage kdmen alle Hauser mit Nachtbelastungen tber
59 dB(A) in Au3enbereichen und Uber 57 dB(A) in Wohngebieten. Ein Rechtsanspruch be-
steht nicht. Solche MalRnahmen kénnen nach den im Haushalt zur Verfigung stehenden Mit-

tel freiwillig gefordert werden.

Sowohl die MaRnahme a) als auch die Mal3nahme b) fihrt dazu, dass an der B221 oberhalb
der Auslosewerte nahezu keine Betroffenheiten mehr vorhanden sein wirden. In beiden Féllen
ware die MaRnahme c) besser. Passive Malinahmen nach d) sind nicht im Sinne er Larmakti-

onsplanung, da sie den AuRenwohnbereich nicht schitzen.

Hinsichtlich der Wirksamkeit und des geringen Eingriffs in den Straenverkehr ist der Einbau

eines larmoptimierten Asphaltes (z.B. LOA 5D) als vorrangige Mal3Bhahme zu betrachten.

Bei zukinftigen Bauleitplanungen wird die Gemeinde Briiggen in larmbelasteten Bereichen vor-
rangig aktive SchallschutzmalRhahmen zum Schutz der Au3enwohnbereiche und ergdnzend
passive SchallschutzmaRhahmen, wie bereits in der Vergangenheit konsequent geschehen,

festsetzen.
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11.4 Langfristige MaRnahmen

12

Obwohl in Born an der L373 die heutigen Auslosewerte mit Belastungen von bis zu 68/59 dB(A)
Laen / Lnignt Nicht tiberschritten werden (Uberschreitungen wurden nur auRerhalb von Born fur
das freistehenden Wohnhaus Boisheimer Stral3e 53 festgestellt), sollte mit Blick auf eine zu er-
wartende Absenkung der Auslosewerte auf 65/55 dB(A) [8] im Bereich zwischen den heute

schon vorhandenen Schikanen die Einfihrung von Tempo 30 geprift werden.

d) Geschwindigkeitsbegrenzung von heute 50 auf 30 km/h im Bereich Born zwischen den vor-

handen Schikanen:

Minderungserwartung rechnerisch 2,4 dB(A); kurzfristig umsetzbar.

Ruhige Gebiete

Es wird angeregt, die in den Landschaftsschutzgebieten liegenden FFH (Flora, Fauna, Habitat)-
und/oder Vogelschutzgebiete oder sonstige "tatsachliche ruhige Flachen", die auch der Erho-
lung dienen, als "Ruhige Gebiete" vorzusehen und sobald die rechtlichen Voraussetzungen vor-

liegen, entsprechend festzusetzen.

Eine genaue, lagemaRige Empfehlung solcher Flachen kann an dieser Stelle mangels einer fla-

chendeckenden Larmkartierung fur das gesamte Gemeindegebiet nicht erfolgen.

Korschenbroich, den 22.12.2014

U Lo i Bl

Dipl.-Ing. Ulrich Wilmg=== ~ Udo Bohn
(Offentlich bestelltef uhd: verendfgterr N\ (Bearbeiter)
Sachverstandlger fur Schalhmwssmqssch tz)
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13  Abbildungen, Tabellen und Literatur
13.1 Abbildungen

Abbildung 1: Kartierungsumfang Briiggen; hier Lgen in dB(A) mit Kennzeichnung der zu be-
rucksichtigenden Straf3enabschnitte

Abbildung 2: Hulst B221, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lgen (2014) in 4 m Hohe
Abbildung 3: Genholt B221, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lge, (2014) in 4 m Hbhe
Abbildung 4: Briiggen Sud B221, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lgen (2014) in 4 m Héhe
Abbildung 5:Born L373, derzeitiger Tag-Abend-Nacht-Index Lge, (2014) in 4 m HOhe

Abbildung 6: Hauser in Hilst an deren Fassaden Belastungen von Lge, > 70 dB(A) und/oder
Lnight > 60 dB(A) auftreten; rot gekennzeichnet [

Abbildung 7:Hauser in Genholt an deren Fassaden Belastungen von Lge, > 70 dB(A)
und/oder Lygn > 60 dB(A) auftreten; rot gekennzeichnet I

Abbildung 8: Einzelhauser im Aul3enbereich (links Genholt, rechts Born) an deren Fassaden Belastun-
gen von Lgen, > 70 dB(A) und/oder Lyign > 60 dB(A) auftreten; rot gekennzeichnet I

Abbildung 9: Messergebnisse mit der Regressionsgeraden fiir Krefeld Blumentalstral3e, Minderung der
Pkw- Vorbeifahrpegel durch LOA 5D bei v = 50 km/h 4,5 dB(A)
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13.5 Erlauterungen der Abklrzungen

Lden

Ln, Lnight
Lr

Lm,E

Dstro

p

DTV
Kfz/a
BImSchG
BImSchV
EG

LAI
LANUV

LOA
UmgebungslarmRL

VBEB

VBUS

Larmindex day, evening, night (24-Stunden-Wert) in dB(A)
d. e n=day (Tag 6 - 18 Uhr), evening (Abend 18 - 22 Uhr), night (Nacht 22 - 6 Uhr

Larmindex night (Nacht 6-22 Uhr) in dB(A)

Beurteilungspegel nach RLS-90 in dB(A)

Emissionspegel in 25 m Abstand von einer Stral3e/Schiene in dB(A)

Korrektur fur StralRenoberflachen nach VBUS in dB(A)

prozentualer Lkw-Anteil in % von der Verkehrsstérke

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke in Kfz/24h

Kraftfahrzeuge pro Jahr

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

Européische Gemeinschaft

Lénderarbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

Nordrhein-Westfalen

Larmoptimierter Asphalt

Umgebungslarm-Richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG)

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB)

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)
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Anhang A: Kennzeichnung der untersuchten Stral3enabs chnitte in Briggen
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Anhang B2: Briiggen Hulst, Tag-Abend-Nacht-Index L~ 4en 24 h
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Anhang B3: Briiggen Genholt, Tag-Abend-Nacht-Index L~ 4en 24 h
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Anhang B4: Briiggen Born, Tag-Abend-Nacht-Index L
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Anhang B5: Briiggen Sud, Tag-
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